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Inscrite au rang des actions prioritaires
figurant dans la Charte pour
I'Environnement de I'’Aéroport Cannes
Mandelieu, l'installation d'un systéme de
mesure du bruit et de suivi des
trajectoires représente un progres décisif
en matiére d'information objective sur le
bruit aéronautique.

Il est désormais possible d'avoir une
visualisation compléte et incontestable de
tout le trafic aérien de la plateforme, de
pouvoir répondre avec certitude a toute
demande ou plainte des riverains et de
controler sur le long terme le bon
respect des engagements de la Charte. Ce
sont les premiers résultats des deuxieme
et troisieme trimestres 201 | que nous
vous présentons dans ces colonnes.
Accessibles a tous et transmis comme
prévu a 'Autorité de Contréle des
Nuisances Aéroportuaires (ACNUSA),
ces relevés constituent un des éléments
majeurs d'information et un outil
important pour mettre en place, corriger
et évaluer I'efficacité des actions moindre
nuisance de la deuxieme charte.

Thierry Pollet,

Directeur d'exploitation de I'Aéroport Cannes Mandelieu

ZOOM

UN NOUVEAU DIRECTEUR D’EXPLOITATION

UN NOUVEAU
DIRECTEUR D'EXPLOITATION

pres |6 années passées aux com-
mandes du troisiéme aéroport d'af-
faires européen (derriére Paris le Bour
get et Genéve), Olivier Dufour a décidé
de faire valoir ses droits a la retraite. Di-
pléomé de 'Université Dauphine il pose
ses bagages sur la Cote d'Azuren 1985,
D'abord a Nice ou il rejoint I'Aéroport
Nice Cote d'Azur a la téte du service Controle de
gestion. Un poste privilégié pour observer et com-
prendre la vie aéroportuaire et ses enjeux. ll en tire
une expérience précieuse qui lui vaut, dix ans plus
tard, d'étre nommé par Hervé de Place 2 la direc-
tion d'exploitation de la plateforme cannoise.

CANNES MANDELIEU :

UNE MUTATION REUSSIE

Derriere la promotion, un véritable challenge
qu'Olivier Dufour reléve avec beaucoup de passion
et de réussite. Il peut, en effet, mettre a son actif la
mutation réussie d'un aéroport daviation légere
vers ['aviation d'affaires. « L'un des temps forts de ma
vie professionnelle a été lorsque le premier Falcon 900
a atterri chez nous ». Mais faire venir les jets ne lui suf-
fit pas, il souhaite également faire de Cannes
Mandelieu une destination de référence pour l'avia-
tion d'affaires. Il entraine alors son équipe dans une
course a la qualité de service qui se révéle payante.
Le 18 mai 2005, I'Aéroport Cannes Mandelieu se
voit couronné par 'EBACE Award (European Busi-
ness Aviation Convention Event), une distinction
décernée par un jury de professionnels du secteur,
classant la plateforme comme un aéroport de ré-
férence en Europe en matiére de services a 'avia-
tion d'affaires. Cette réussite au service du déve-
loppement économique et de [attractivité du

territoire n'aurait pas été complete sans une dé-
marche volontariste de dialogue avec les riverains et
tous les acteurs de la plateforme qu'il a su instaurer,
tout au long de son mandat, a travers une premiére
puis une deuxiéme Charte pour I'Environnement.

DE NOUVEAUX ENJEUX

Pour lui succéder, Hervé de Place, Président du
Directoire d Aéroports de la Cote d'Azur,a choisi
de nommer Thierry Pollet. Diplomé du CERAM
(aujourdhui SKEMA), le nouveau Directeur d'ex-
ploitation maftrise parfaitement les rouages de ['aé-
roport qu'il a rejoint en 2008 en tant que Respon-
sable Relations Riverains, Institutionnels et Péle
Commercial. Chef du département Compagnies
aériennes et Assistants aéroportuaires de [Aéroport
Nice Cote d'Azur de 1988 a 1997, il a également
été Responsable du Département Marketing, Com-
mercial et Communication de la Direction des
Ports de la CCl Nice Cote dAzur de 1997 a 2008.
Cette polyvalence Iui sera trés utile pour mener a
bien ses nouvelles missions, notamment dans la
poursuite du développement de I'Aéroport Cannes
Mandelieu (Zone Nord et mise en place d'infra-
structures pour baser les jets) dans le cadre d'une
politique concertée avec les riverains.
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ESPACE RIVERAINS
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BIENVENUE A L’APALE
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REPARTITION DUTRAFIC

Mouvements Variation ~ Cumul mouvements ~ Variation Référent
9

2¢ trimestre 201 | % année 201 | % année 2010 compléte Au troisieme trimestre de I'année 201 |

Aviation d'Affaires 3457 +72% 4914 +44% 10950 il'y aeu23 56l mouvements. Le trafic

Aviaton légére 12695 +07% 2605 -20% 44950 global se maintient au niveau de 2010

Hélcopteres ci 3632 63% 586 -58% 13042 depuis le début de lannée : - 0,4 %. On

_ Aviation dFtat (avionsthélico) 551 83% %2 +77% 1 793 Sote thUt de mfjf“; ,U”edauimzezij“on

Nice Total activité aéronautique 2033 +06% 3307 -15% 70735 utrafic aviation daffaires de + 2.4 7 par

représente les rapport a I'année 2010. Le trafic aviation

tr0|§ qular.ts .du Mouvements Variation ~ Cumul mouvements  Variation Référent Ie’ge're (a.er,OdUbS. .et , proprictaires

t"af'C.d aviation 3¢ trimestre 201 | % année 201 % année 2010 compléte d'avions privés) a diminué de 4,3 %, et le

d:ﬁi'rsz' CneSt Aviation dAffaires 4757 +38% 9671 +24% 10950 trafic hélicopteres privés a augmenté de

:ufs S Aviation légére 12824 64% WA -43% 44950 1.8 %.

depuis le Hélicoptéres civis 5495 +112% 11321 +18% 13042
quatriéme Aviation d'Etat (avionsthélico) 485 -168% | 447 -04% 1793
trimestre 2010. Total activité aéronautique 23 56 N 56868 -04% 70735

REPARTITION DES
MOUVEMENTS PAR QFU

(SEUIL DE PISTE) DE LA PISTE PRINCIPALE 17/35

Mouvements ~ Mouvements  Proportion % Cette répartition ne concerne que les

2¢ trimestre 2011 année 2011 2 trimestre 201 | o . .
mouvements d'avions sur la piste principale.

Arrivées La piste secondaire 04/22 représente moins
- Survol terre (17) 7 12171 9% de | % des mouvements. Mais la majorité
- Survol mer (35) 403 |17 9% des mouvements des hélicopteres sopére
Départs sur cette piste avec les arrivées et les
- Survol terre (35) 135 613 5% départs par la mer.
- Survol mer (17) 8058 12 886 95 %
TOTAL terre 7862 12784 8% 91% des arrivées se font par le
TOTAL mer 8461 14058 By QFU 17 en survolant la terre.
° La quasi totalité des départs se fait par
TOTAL 17/35 16323 26 842 100 % le QFU 17 au dessus de la mer.
Le rapport survol terre/mer reste
constant 48 % / 52 %.
Mouvements  Mouvements  Proportion % Le choix du QFU est imposé par les
3 trimestre 2011 année 2011 3¢ trimestre 2011 conditions météo et par les

Arrivées caractéristiques de la piste.
- Survol terre (17) 8216 20387 93%
- Survol mer (35) 417 | 589 1% .
Départs A QUOI CORRESPONDENT
-Suncltere (3) 5 " i I/& E:é:: l:)':td gar:rgss M?nEdeE-:‘lusuTnE s?eule
ZSurvol mer (17) 8497 21 383 ik piste estFEJtilisable pour la quasi-totalité des
TOTAL terre 8358 21 142 48% mouvements. Nous parlons pourtant de la
TOTAL mer 8914 2972 52% piste 17 et de la piste 35 [ Tout dépend en fait
TOTAL 17/35 17272 44 114 100 % du seuil depuis lequel les avions décollent et

atterrissent. En termes de circulation aérienne,
il'y a donc deux sens de circulation sur une
seule piste, chacun indique la direction prise
par I'aéronef au décollage et a l'atterrissage.

AEROPORT CANNES MANDELIEU ET ENVIRONNEMENT



Echelle de bruit en dB LATITUDE
SEUILS EXEMPLES
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4. ET FREQUENCE
DU BRUIT AVION

L’ensemble du dispositif de mesures de bruit est composé de cinq stations fixes et d’une station mobile.
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Le capteur mobile actuellement positionné a Mouans-Sartoux, a été déplacé a Mougins le 4 juillet. Les données de Mouans-Sartoux
correspondent au fait que la station mobile était encore présente les 4 premiers jours de juillet, ce qui explique également le faible nombre
d'événements. Pour ces deux trimestres, le bruit aéronautique se situe autour de 57 - 65 dB. Le bruit non aéronautique est compris
entre 42,3 dB pour Mougins au 3¢ trimestre et 56,1 dB pour le jardin Camilles au 2¢ trimestre. L'émergence sonore varie de + 6 dB a
+ 94 dB.

@ Bruit aéronautique en dB(A) Bruit non aéronautique en dB(A)

TATION MOBILE : STATION MOBILE :
MOUARS SARRDUX MOUANS-SARTOUX
STATION FIXE STOEVOUGNS.
STATION FIXE :
LA ROQUETTE LA ROQUETTE
STATION FIXE : STATION FIXE :
CANNES (MYRTHES) CANNES (MYRTHES)
STATIONFIXE: '] STATIONFIXE: ']
JARDIN DE CAMILLE JARDIN DE CAMILLE V
(oS58 ¢
: STATION FIXE :
@ PORT DE A NAPOULE @ PORT DE LA NAPOULE

(Voir explications données dans le Latitude du mois de juin)
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N O M B RE Lden (indice de géne par station
r r

de mesure)
’
2¢ trimestre en dB(A)
Station Ld Le Ln Lden
S o N 0 R E S Npode 856 #2109 452
Camilles 418 414 - 418
PAR TRANCHE DE dB La Roquette 395 398 165 398
Myrthes 431 384 162 4I5S
Mouans-Sartoux 322 259 16,2 316
oo 3¢ trimestre en dB(A)
FIol LANAPOULE I Fl02 caMiLLes [ F103 LA ROQUETTE F104 MYRTHES F502 SARTOUX .
Station Ld Le Ln Lden
800 La Napoule 97 470 270 487
g Camilles 453 46 23 43
0 laRoquette 440 425 133 433
?': . Myrthes 56 424 09 44
2 [ | Mougins 27 B8 54 306
o
Z 0 | || Mouans-Sartoux ~ 210 141 - 188
0 L I | i 'm | )VUindice de géne Lden est calculé sur
[40-45[ [45-50[ [50-55[ [55-60[ [60-65( [65-70[ [70-75( [75-80[ [80-85[ [85-90[ toutes les trajectoires (sans restriction
sur le sens) détectées par le capteur.
Il 'existe au moins une corrélation entre
la trajectoire et I'enregistrement sonore.
2 000
M FiolLaNapouLe MFio2 camiies I FIO3 LAROQUETTE I Flo4 MYRTHES I F502 SARTOUX I FS01 MOUGINS A RETENIR
8 e Sur la période de janvier a septembre
g 201 1,le Lden mesuré par chaque
?:.; 1200 | station est inférieur a 65 dB qui est la
o limite entre le supportable et le
£ 800 SN S fatiguant en référence a I'échelle du
§ bruit.
400 |
De plus, il est inférieur a 50 dB, qui
est la valeur correspondant a la zone

[40-45[  [45-500 [SO-55[ [55-60[  [60-65[  [6570]  [7O-7S[ [75-80[  [80-8S[  [85-90  [9095]  [55-100[ [100-105[ [105-110 D du PEB.

Les Lden des stations de Mougins et
de Mouans-Sartoux ne sont pas
significatifs pour le troisieme
trimestre en raison du peu
d’événements captés.

La majorité des événements sonores se situent entre 50 et 75 dB.
Le capteur de La Napoule révéle le plus grand nombre d'événements sonores compris
entre 70 et 75 dB car il capte tous les décollages, phase de vol la plus bruyante.

PLAN D’EXPOSITION AU
BRUIT DE L’AERODROME
CANNES MANDELIEU

R AR y T

On distingue deux grandes catégories de descripteurs de
bruit :

* Les descripteurs énergétiques intégrés qui prennent en compte le cumul des
bruits sur une période donnée (ex : LAeq et ses dérivés comme le Lden, Lday,
Levening, Lnight) et permettent de caractériser une exposition sur le long terme.
Les acousticiens ont construit des indicateurs utilisant des pondérations censées
représenter la géne ressentie du fait des émissions sonores, laquelle varie selon
le moment de la journée et le type de sources. L'indicateur Lden (pour « day,
evening, night »), qui donne plus de poids au bruit le soir (on ajoute 5 dB a la
valeur mesurée, de 18h a 22h) et la nuit (+10 dB de 22h & 6h) retenu par la
directive européenne n°® 2002/49/EC, est de plus en plus utilisé.

Les descripteurs événementiels (ex.: SEL et Lmax), caractérisent un événement
sonore considéré isolément et prennent en compte la caractéristique d'émergence L
forte de certains bruits. Le Lmax qui mesure la valeur maximale du niveau sonore Zone A M Lden 70

est le plus utilisé sur le plan international. Il peut étre exprimé en deux unités dB(A) Zone B [/ Lden 65
ou PNdB. Zone C I Lden 57

Zone D M Lden 50

AEROPORT CANNES MANDELIEU ET ENVIRONNEMENT



SUIVI DES VOLS SENSIBLES

LA max [s LA max Is LA max Is LA max Is

Station (plus buyant) (moins buyant) Station (plus buyant) (moins buyant)
Station fixe de Cannes (Myrthes) UNK - 86 UNK- 469 Station fixe de Cannes (Myrthes) C25A-877 UNK- 45,1
Station fixe de La Roquette PI80-83 UNK- 44, Station fixe de La Roquette PI80-859 UNK- 41,9
Station fixe du Jardin de Camille UNK- 820 DA42 - 58,1 Station fixe du Jardin de Camille F2TH-856 UNK-525
Station fixe du port de La Napoule C650 - 84,6 EI70-50 Station fixe du port de La Napoule UNK- 89,6 B733- 50,1
Station mobile de Mouans Sartoux UNK-79 UNK - 404 Station mobile de Mouans Sartoux C560-72,7 C680- 52
Station mobile de Mougins UNK- 824 CL30-49

Le réseau des capteurs sonores permet de
mesurer en temps réel le niveau de bruit
émis par chaque avion et de surveiller le
respect des trajectoires. Grace a cet outil, il
est possible d'établir un diagnostic précis
portant sur le bruit des avions pour I'en-
semble des communes riveraines de

2¢ TRIMESTRE

Les plus bruyants :

¢ Le Cessna 650 citation (C650) pour le
capteur du port La Napoule.

* Le Piaggio (P180) pour le capteur de
la Roquette.

Les moins bruyants :

* Le Diamond Twin Star (DA 42) pour
le capteur du jardin Camille.

* L'Embraer |70 (EI70) pour le capteur
du port de La Napoule. Cet avion
atterrit a Nice.

I'aéroport. En croisant les informations
fournies par les stations de mesure du bruit
avec celles issues des autres sources (don-
nées radar), le dispositif identifie avec
certitude les avions dont le niveau de bruit
ou la trajectoire sont inhabituels. Chaque
événement est ainsi analysé et peut faire

3¢ TRIMESTRE

Les plus bruyants :
* Le Falcon 2000 (F2TH) pour la station
du Jardin Camille.

* Le Cessna 560 Citation (C560) pour la
station de Mouans-Sartoux.

Les moins bruyants :

* Le Boeing 737-300 (B733) pour la
station du port La Napoule. Cet avion
atterrit a Nice.

* Le Citation Sovereign (C680) pour la
station de Mouans-Sartoux.

* Le Challenger 300 (CL30) pour la
station de Mougins.

I'objet d'un rapport aupres de 'ACNUSA.
Le systtme ne permet pas pour le
moment, d'identifier tous les monomoteurs
et les bimoteurs. lls sont inscrits comme
« UNK », Seuls les IFR sont identifiés.

Le systéme permet
d’obtenir des résultats
vol par vol.

Pour chaque vol, le dispositif fournit
I'identité de I'appareil, son altitude en
chaque point de la trajectoire, sa
vitesse ainsi que trois indicateurs
bruit : le LEQ, le SEL et le LAmax.

LATITUDE
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ANALYSE DES
TRAJECTOIRES

Respect des trajectoires arrivée/ départ et altitudes de
La visualisation

passage.
de toutes les Le systéme permet d'obtenir des résultats capteur par capteur et de repérer les
trajectoires trajectoires anormales et/ou source de plainte.
d’atterrissage Une liste est établie chaque trimestre. Les compagnies qui possedent les jets
et/ ou de pointés du doigt sont contactées par mail pour leur rappeler que I'aéroport est
décollage est classé catégorie B et que les pilotes doivent prendre connaissance et valider la
possible une nouvelle procédure « moindre nuisance » mise en ligne.

Pour chaque écart signalé, des actions sont menées, soit au cas par cas par la
rencontre immédiate des pilotes, soit de maniere plus générale en contac-
tant/rencontrant les aéroclubs, écoles, compagnies afin d'étudier en commun les
améliorations pouvant é&tre mises en place.

demi-heure

apres

I’événement.

ANALYSE DES PLAINTES

62
44
2¢ trimestre 3¢ trimestre
26

20 18
4 | 2 T
? L) ®

Procédure MVl Survol (autre que  Hélicoptéres Procédure MVI Survol (autre que  Inversseur APU Hélicoptéres
(Survol jet) jetet hé\ic(% (Survol jet) jetet hehcc% de pousée

3¢ trimestre

B MANDELIEU LA NAPOULE : I3

|
2¢ trimestre '\“ |~ LA ROQUETTE SUR SIAGNE : 60

B MOUGINS : 4
\“~ B MANDELIEU LA NAPOULE : 8 B MOUANS-SARTOUX : 7
LA ROQUETTE SUR SIAGNE : 32

CANNES LABOCCA: 15

B MOUGINS : 4 | < B PEGOMAS : |
B MOUANS-SARTOUX: 13 I8 AEROPORT CANNES MANDELIEU :3
CANNES LA BOCCA: 7 B MONTAUROUX: 2
LE CANNET : 1 LESADRETS : 1
’ B PEGOMAS : | B FREUS |
B MONTAUROUX : | W LA CELLE (VAR): 1
B SAINT JEAN DE LESTEREL : I
109 plaintes ont été consignées dans le tableau de bord
68 plaintes ont été consignées dans le tableau de bord pour les mois de juillet, ao(t et septembre 201 1.
pour les mois d'avril, mai et juin 201 |. 35 plaignants sont identifiés sur |0 communes.

20 plaignants sont identifiés sur 9 communes. \ n - "
Il est a noter que les mois de juillet et d’ao(t sont

traditionnellement les deux mois de I'année ou le trafic

est le plus dense.

La commune de La Roquette sur Siagne représente a elle seule la moitié des plaintes. Cela s'explique par sa situation géogra-
phique proche de la courbe d’'approche finale, par le fait qu'il s'agit d'un point haut culminant a |50 metres d'altitude par rapport
au niveau de la mer et par l'intervention réguliére de certains riverains.

AEROPORT CANNES MANDELIEU ET ENVIRONNEMENT
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ACTIONS

REALISEES

Conformément a la deuxieme Charte pour I'Environne-
ment, la plateforme poursuit ses actions de lutte contre
les nuisances sonores.

Mise en place d’une nouvelle procédure moindre nuisance sur
le site internet de la plateforme dans le briefing pilote. Cette pro-
cédure insiste sur le fait de ne pas couper la trajectoire IFR, de
respecter les altitudes, de conserver une configuration lisse le plus
longtemps possible (trains rentrés, volets rentrés), de ne pas dépas-
ser la pénétrante de Grasse et précise les vitesses a respecter et
les zones a ne pas survoler. Envoi d'une relance aux 4 313 pilotes
afin qu'ils valident de nouveau ce briefing. A ce jour plus de
3 500 pilotes ont validé le nouveau briefing.

Réunions avec les aéroclubs afin de faire un point sur les diffé-
rentes plaintes et d'exploiter en commun le systeme de suivi des
trajectoires et de mesure de bruit.

Mise en place d’une fiche de constat d’anomalie pour les pilotes
de vols IFR a remplir avec le pilote.

Réunion avec M. Pierard, pilote inspecteur de la DSAC, et les
écoles de pilotages et aéroclubs en vue de I'amélioration des
trajectoires VFR.

Campagne de sensibilisation aux pilotes VFR basés sur les exi-
gences environnementales.

Formation des nouveaux contréleurs aériens sur les questions
environnementales propre a I'Aéroport Cannes Mandelieu
(session ao(t et décembre 201 I).

Contact terrain avec les pilotes.

Prise de contact avec les sociétés d’hélicoptéres pour rappeler
les exigences environnementales.

ACTIONS
AVENIR

Rédaction du « code de bonne conduite environnementale »
avions avec la DGAC, le gestionnaire de I'aéroport, les compa-
gnies, les écoles de pilotage, les aéroclubs, les organisations
professionnelles de contréleurs et les organisations profession-
nelles de pilotes.

Consultation du systeme de suivi des trajectoires et de mesure
de bruit par les usagers aéronautiques en présence du gestion-
naire.

Mise en place d’un affichage dans les écoles et aéroclubs sur les
procédures moindre nuisance.

Réalisation d’'une enquéte de perception (prévue pour 2012).
L'enquéte portera sur un échantillon de 1000 personnes répar-
ties sur les communes aux alentours de |'aéroport et concernées
par les nuisances sonores. Cette enquéte comportera une partie
sur I'aspect économique de I'aéroport et une partie sur la géne
ressentie. Le zonage de 'enquéte sera réalisé avec les présidents
d'associations de riverains.

Rédaction d’un briefing pilote pour les monomoteurs les bimo-
teurs et les hélicoptéres. Ces briefings comporteront des photos
aériennes des zones exactes a survoler et des points de repere
ou passer. Délai | trimestre 2012.

Mise en place d’'un capteur d’énergie sonore en bout de piste
nord.

Partenariat avec I'aérodrome de Cuers pour |'exercice des acti-
vités aviation légere.

Réalisation d’une carte avec ronds bleus spécifiques pour les héli-
copteres.

Proposition d’inclure les informations des capteurs de bruit et
du systeme de suivi des trajectoires dans la carte VAC pour que
les pilotes prennent connaissance de leur trajectoire.
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AVEC LA DEUXIEME CHARTE POUR
LENVIRONNEMENT, LE CONCRET
L’EMPORTE SUR LE SUBJECTIF

La deuxieme Charte a été élaborée col-
lectivement (DGAC, Aéroports de la Cote
d'Azur, ACNUSA, élus, pilotes, riverains)
dans un climat apaisé avec la volonté réelle
de faire bouger les choses. Avec elle s'ou-
vre l'ére de la professionnalisation de la
plateforme qui doit se soumettre et sou-
mettre ses utilisateurs a un certain nombre
de régles d'usage.
Ces usages ont été formalisés dans la charte.
* Le classement de la plateforme en Ca-
tégorie B qui oblige tous les pilotes qui

se posent ou décollent de Cannes Man-
delieu a étre formés aux procédures
moindre nuisance de la plate-forme en
matiere d'approche, de décollage, d'at-
terrissage ainsi qu'au respect des trajec-
toires.

* Lapplication du décret Hélicopteres qui
codifie et restreint les mouvements de ces
aéronefs.

* Le respect des ronds bleus délimitant des
zones treés urbanisées que les pilotes doi-
vent éviter de survoler

* Le suivi des trajectoires :/aéroport est ca-
pable d'analyser toute erreur de trajectoire
par rapport a celles préconisées surla pla-
teforme.

* La mise en place de capteurs de mesure
de bruits pour repérer les appareils les plus
bruyants.

* L'amélioration des procédures de décol-
lage.

* L'amélioration des trajectoires d’ap-
proche. De ce point de vue, il convient de
saluer la modification de la trajectoire
« Jet » qui évite le survol de Mouans-Sar-
toux centre. Aujourd’hui,aucun jet ne doit
dépasser la pénétrante Cannes-Grasse.
Cette correction répond aux demandes

BIENVENUE A L’APALE

L'union fait la force mais confére aussi une
légitimité. Lors des groupes de travail,
toutes les parties prenantes a la vie de la
plateforme, y compris les riverains, sont
représentées par une ou plusieurs associa-
tions. Mais pas les pilotes amateurs. C'est
le gestionnaire qui nous a conseillé de
nous structurer. LAPALE est née de cette
volonté de représenter les pilotes ama-
teurs de la plateforme cannoise, d'assurer
une présence permanente sur le terrain,
de faire l'interface entre les pilotes et le

gestionnaire et de sensibiliser le maximum
de pilotes basés, les clubs et les pilotes pri-
vés aux aspects environnementaux.

A L’ECOUTE DES RIVERAINS

Nous avons souhaité placer d'emblée ['as-
sociation sous le signe de I'environnement
afin de casser cette image du pilote insen-
sible aux préoccupations de la vie des
riverains et des questions environnemen-
tales. L'’APALE entend apporter sa contri-
bution au débat en participant aux
échanges et a la culture aéronautique du
site mais aussi en se mobilisant pour re-
layer aupres des acteurs de l'aviation légere
les bonnes pratiques et le respect des re-
gles « moindre nuisance » en vigueur sur

de ADNA pour éviter de survoler Pégo-
mas, La Roquette ainsi que le lotissement
des Roques. A terme, TADNA souhaite
répartir les arrivées en trois flux égaux :un
tiers par le Trombone (approche MVI),un
tiers parla mer un tiers en acces direct par
le Nord-Est et Nord-Ouest.

* Un usage plus modéré des reverses (in-
verseurs de poussée) et APU.

* L’'implication de "ACNUSA dans le
contrdle des objectifs de la Charte :avec
I'espoir de voir bientdt cette instance
disposer des mémes droits de verbalisa-
tion que sur la plateforme nicoise.

Avec ces améliorations inscrites dans la

Charte, le concret 'emporte sur le subjec-

tif. C'est pourquoi nous avons accepté de

mettre de coté, comme préalable au dia-
logue, la limitation du nombre des mou-
vements. La Commission Consultative de

IEnvironnement qui s'est déroulée le 8 dé-

cembre demier en présence de IACNUSA

a confirmé 'amélioration de la situation et

le nouveau Directeur de la Sécurité Aé-

rienne du Sud-Est DGAC, Philippe Gui-
varc'h a pris en compte la proposition de

'ADNA sur 'amélioration de la trajectoire

d'approche des jets en piste |7.

I'Aéroport Cannes Mandelieu. Dans les
faits, des efforts sont déja engagés comme
I'équipement des échappements des
appareils en silencieux.
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