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Latitude : David Lisnard, en votre qualité de président 
du Palais des Festivals et des Congrès et de premier 
adjoint au Maire de Cannes en charge du développement 
économique, considérez vous que l’Aéroport Cannes-
Mandelieu participe à l’attractivité du territoire ?
D.L. : L’Aéroport Cannes-Mandelieu est le deuxième aéro-
port d’affaires de France après Le Bourget. Il constitue 
donc indéniablement un facteur d’attractivité territoriale 
et contribue ainsi à la prospérité de la Côte d’azur. Les 
problématiques rencontrées ne me semblent pas relever 
d’un manque de clients mais plutôt de la gestion de la 
croissance et de l’insertion dans le site. L’identité interna-
tionale des Alpes-Maritimes en général, du bassin cannois 
en particulier, la capacité d’accueillir dans les mêmes 
conditions que partout ailleurs dans le monde ceux qui 
choisissent notre territoire pour investir et consommer, 
les nombreux emplois et donc l’enjeu social qui y sont 
liés, nécessitent un tel équipement. Le défi  aujourd’hui 
semble de l’adapter constamment à son époque et de 
veiller à la qualité de vie des riverains.

Latitude : Les clients des grands congrès cannois et des 
manifestations internationales émettent-ils des attentes 
spécifi ques ? Comment les reportez-vous ?
D.L. : Contrairement à une idée reçue, il ne me semble pas 
que l’Aéroport Cannes-Mandelieu soit primordial pour les 
salons professionnels accueillis au Palais des Festivals et 
des Congrès. Bien-sûr, il constitue un atout incontestable 
et important pour le tourisme d’affaires, mais il est surtout 
indispensable au tourisme individuel haut de gamme, celui 
qui caractérise depuis longtemps la Côte d’Azur.

Ceci étant, il est certain que durant nos deux plus 
grandes manifestations internationales professionnelles, 
en l’occurrence le Festival de Cannes et le MIPIM, 
l’Aéroport Cannes-Mandelieu accueille des clients et VIP 
et joue donc un rôle appréciable. Ceux qui choisissent 
ce mode de transport veulent avant tout de la qualité, 
un accueil personnalisé, simplifi é, pratique et effi cace. 
Je crois que l’équipe de gestion du site aéroportuaire 
connaît et intègre parfaitement ces attentes.

Latitude : L’ouest de Cannes est appelé à se métamor-
phoser, notamment au travers du projet de technopole 
de l’image qui jouxte l’Aéroport Cannes-Mandelieu. 
Quel rôle assignez-vous à la plate-forme ?
D.L. : En effet, nous développons autour de THALES 
ALENIA SPACE, premier site européen d’assemblage 
intégral de satellites, toute une activité technopolitaine, 
en particulier dans le cadre de l’opération baptisée 
Bastide Rouge. Bureaux dits « intelligents », salle avant-
gardiste d’expérimentation des usages du numérique, 
pépinière d’entreprises, développement de l’université, 
réalisation d’un parc public, constituent autant d’actions 
destinées à embellir l’entrée ouest de Cannes la Bocca 
et proposer de nouveaux débouchés à notre jeunesse. 
Dans les atouts du territoire que nous mettons en valeur 
pour faire la promotion de cette opération, notamment 
auprès d’investisseurs et d’entreprises à implanter, fi gure 
bien sûr l’Aéroport Cannes-Mandelieu. Cela prouve que 
c’est un plus pour le territoire et pas un handicap !
Tout ce qui favorise la circulation des hommes, comme 
d’ailleurs des biens et des informations, est source 
de prospérité. Il n’y a pas de développement humain 
sans fl ux. Ceux-ci doivent être maîtrisés et organisés. 
L’Aéroport Cannes-Mandelieu s’inscrit dans cette chaîne 
de l’accueil et des possibilités de déplacements, en 
complémentarité, donc en gardant sa spécifi cité, de 
tous les moyens existants.

Objectif prioritaire désigné par la Charte de 
l’Environnement, la limitation des nuisances sonores 
fait l’objet de perfectionnements notoires.
La dernière campagne de mesures de bruit organisée du 
15 juillet au 15 septembre 2009 a ainsi été effectuée à 
partir de stations automatiques, fonctionnant 24 h / 24 
et 7 j / 7. Les capteurs ont été placés dans huit sites 
correspondant aux trajectoires qu’empruntent les aéronefs 
à l’approche de l’Aéroport Cannes-Mandelieu. 
L’intérêt de ce nouveau dispositif est multiple.
Il permet en premier lieu d’estimer le coeffi cient de 
corrélation unissant le bruit aux trajectoires des avions. 
Il favorise également la tenue de rapports au jour 
le jour, lesquels identifi ent avec précision les phases 
d’activité critique.
A plus longue échéance, la campagne initiée en 2009 
ouvre la voie à des comparaisons pertinentes, assises 
sur des procédés de mesures irréfutables. 

Au cours de l’été 2010, 4 stations permanentes de mesure 
de bruit seront installées. Nous communiquerons sur les 
résultats dans les prochains numéros de latitude. 
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Total 
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  Juin 2010 : Commission consultative
de l’environnement 

  Juin-juillet 2010 : Mise en place du système
de gestion des trajectoires et installation
et stations fi xes de mesure de bruit 
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